Wagengewicht... So ist auch der
Wumms beim Starl gewaltig. Wenn
nicht schon gewalttatig. Der Sprint
von 0 bis 100 km/h gelingt in etwa
3,3 Sekunden (je nach Mut, Tages-
form, Grip und Grips). Sensible Zeit-
genossen konnen mit einem Hebel
neben der Handbremse den hinte-
ren Stabilisator stufenlos einstellen.
Trotzdem: Je schneller, desto unan-
genehmer wird der Westfield. Ab

180 km/h ist kein Geradeauslauf
mehr erkennbar, er wird vorn sehr
leicht. Der Dank fiir die recht-
zeitge Verzogerung gebiihrt dann
der Brem”sanlagc aus dem Porsche
Boxster. Ubrigens, wer 300 PS noch
fiir lappisch hélt, kann den Spezial-
schliissel von Zauber benutzen:
In ein kleines Schloss am Cockpit
stecken, drehen, und schon wird ein
anderes Kennfeld im Steuergeriit
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angewihlt. Der Ladedruck und
die Gemischaufbereitung éndern
sich und lassen unglaubliche 370
PS frei. Damit war der Westfield auf
dem Rennkurs in Oschersleben
nur rund 15 Sekunden langsamer
als ein gleichzeitig trainierender
Formel-3-Rennwagen. Aber nicht
weitersagen ...

KriftemiRig kann der HKT da
zwar nicht mithalten. Aber das muss

er auch nicht. Denn er ist nah
perfekt. Zundchst die Optik: N
iibertrieben edel, aber alles w

formt bis wirklich schon, Eine
genweide der 1,8-Liter-Turbo
Audi, der 224 PS leistet. Bildsc
das stramme Heck sowie die g
Gestalt der Karosserie. Und das
to kann was: Es ist ein reinras:

Weiter auf Seil




McDonald's

Mcsspunkl 5

83,
9
8

MAGTOPARK
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Testbedingungen
Streckenlange: 3667 Meter
Wetter: 21° Celsius, sonnig
Aphalt: tracken

Shell-Esses K
i st )
| J Messpunke 3
87 3 km/h

Messpunkt 8

» Der Motopark Oschersleben in der
Néhe von Magdeburg ist das Zentrum der

Tests von AUTO BILD test & tuning.
In acht Kurven messen wir die erzielten Geschwindigkeiten,
dazu das maximale Tempo auf der Zielgeraden sowie

die Rundenzeit. An den Messpunkten 2, 3 und 5 - jeweils
lang gezogene Kurven - zeigt sich Handlichkeit und Unter-
steuer-Tendenz der Testwagen. Das schnelle Linkseck

an Messpunkt 4 deckt vor allem Instabilitat beim Einlenken
auf. Punkt 6 steht fiir Spurhaltung beim Herausheschleunigen,
Punkt 7 fiir Stabilitat beim Richtungswechsel. Messpunkt 8
verdeutlicht unter anderem zu groe Seitenneigung

Sachsen-Anhalt-Kurve ]

Uber die Tiicken der Objekte

B Die Idee des Seven ist zwar
schon mehr als 45 Jahre alt, aber

dem unter Ausstof3en deutlicher
Rauchzeichen — entschuldbar bei

noch heute wird an immer neuen
Varianten getiiftelt: Zwei der vier

einem Prototyp. Auch der Zau-
ber-Westfield ist bislang ein Ein-
zelstiick. Der verlor auf der Renn-

Benzinleitung aufscheuerte. Bei
230 km/h auf der Autobahn warf

er — eine Rauchfahne hinter sich
herziehend — Ol aus dem Motor.
Trotzdem: Wenn die Seven-Story

Testwagen waren nicht wirklich
fertig. So fraB der Rudolph Diardi
in den Kurven seine Kabel zu den
Riicklichtern mit den Hinterra-

® Technische Daten

Caterham

strecke bei 220 km/h zundchst
seine Motorhaube, spater locker-
te sich der Tank, woraufhin eine

terhin den Mut
Zauber und Co.

nie authdren soll, braucht es wei-

zum Risiko von

Westfield

- Motor Reihen-Vierzylinder| Reihen-Vierzylinder Reihen-Vierzylinder

Einbaulage vorn léngs vorn langs vorn langs vorn léngs
Ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/2 | 5 pro Zylinder/2 | 4 pro Zylinder/2 | 4 pro Zylinder/2

Hubraum 1796 cm? 1781 cm?® 2494 cm? 1993 cm®

| Bohrung x Hub 80,0x790mm | 81,0x864mm | 84,0x750mm | 90,8 x 77,0 mm

~ Verdichtung 9:5:1 9.5:1 10,5:1 8,41

- kW (PS) bei U/min 109 (148)/7000 | 165 (224)/5900 | 141(192)/6000 | 220 (300)/6800

~ Nm bei U/min 195/5000 31074200 245/3500 480/4400

| Hachstgeschwindigkeit™ 205 km/h 235 km/h. - 210 km/h 255 km/h

- Beschleunigung 0-100 km/h* 51s 4,1s 60s 3.3s
Literleistung - 83 PS/Liter 126 PS/Liter 77 PS/Liter 150 PS/Liter
Leistungsgewicht 3,8 kg/P8 3,2 kg/PS 5,1 kg/PS 2,5 kg/PS

~ Bremsen vorn/hinten Scheiben/Scheiben|Scheiben/Scheiben|Scheiben/Scheiben | Scheiben/Scheiben

- Getriebe 6-Gang manuell | 5-Gang manuell | 5-Gang manuell | 5-Gang manuell
Radstand 2250 mm 2400 mm 2570 mm 2360 mm
Bereifung vorn 205/45R 16 V 215/45R 16 W 235/45 7R 17 205/50 ZR 16
Bereifung hinten 205/45R 16V 225/45R 16 W 265/40 ZR 17 225/45 ZR 16
Reifenfabrikat Yokohama A 539 | Yokohama Advan |Fulda Carat Extremo| Dunlop Formula-R
Wendekreis links/rechts 11,0/11,6 m 9,9/9,9m 12,4/13,2 m 13,6/120m
Tankinhalt 361 401 45| 45|

| Leergewicht 557 kg 707 kg 986 kg 755 kg

‘r Achslastverteilung v./h. 50/50 % 50/50 % 52/48% 49/51%

* Werksangabe
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Harter Seven-
Testalltag: Platz-
probleme fiir

Mensch und Mess-
technik auf dem
HKT-Beifahrersitz,
Benzin- und Hauben-
probleme beim
Westfield. Da ge-
horte das Wiegen

der Wagen noch zu
der leichtesten

Ubung

AUTO BILD test&tuning €4



GLEICH | Vier moderne Super Seven

Sportwagen — angenehm straff auf
der Rennstrecke, fast zu hart auf der
StralRe. Die Schaltung ist mindes-
tens so knackig wie beim Caterham,
und die Schaltwege sind noch einen
Tick kiirzer. Wer will, kann die kart-
idhnliche Lenkung einfach nur fest-
halten und mit dem Gaspedal len-
ken, so gefiihlvoll iiber- und unter-
steuernd lisst sich der HKT um die
Kurven werfen. Er ist so perfekt aus-
balanciert, dass er dem Westfield
(im 300-PS-Modus) in sdmtlichen
Kurven auf der Rennstrecke an
Tempo iiberlegen ist und die
schnellste Rundenzeiten fihrt. Man-

82 AUTO BILD test & tuning

ko: Die Riickstellkrifte am ctwas zu
kleinen Lenkrad sind enorm und
fithren zu lahmen Armen.
Zugegeben: Alle am Test beteilig-
ten Personen wollten zum Schluss
am liebsten den Rudolph Diardi
chauffieren. Kein Wunder: Der steht
auf dem Chassis des BMW 323i
compact, ist wesentlich gréfRer als
die Konkurrenz und mit Absicht
komfortabel ausgelegt, zum Beispiel
durch Ol- statt GasdruckstoRdamp-
fer. Der Prototyp war noch mit dem
192-PS-Motor des alten 3251 aus-
geriistet, aber in Kiirze stecken nur
noch neue BMW-Motoren drin.
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Der Diardi ist der Seven fiir die
1weite Halfte des Lebens

Ebenfalls von BMW kommen Schal-
tung und Getriebe, sodass keine
unnitige Hérte den Charakter des
Seven fiir die zweite Hiilfte des Le-
bens* verdirbt. Er hat Tiiren, die
samt grofRer Frontscheibe zu viel
Wind im Gesicht verhindern, ein
Dach ist in Arbeit. Nach noch wei-
teren kleinen Arbeiten soll er genau
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das sein, wovor sich die anderen
Hersteller grausen: ein Kompromiss.
Mit knapp einer Tonne Gewicht
fithlt sich der Wagen auch nicht
recht wohl auf der Rennstrecke,
aber genau dafiir wird er ja auch
nicht gebaut.

Welchen Super Seven hitle wohl
Lotus-Griinder Colin Chapman
bevorzugt, wiirde er noch leben?
Bestimmt jeden zu seiner Zeit: den
Caterham, um das Konzept zu ge-
nieRen. Den Westfield zum Aufwa-
chen. Den HKT am Wochenende.
Und den Diardi fiir die Fahrten zu
den anderen dreien. Roland Lowisch




