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Ganz ohne Hightech und doch sauschnell: HKT, Caterham und West-
field sortieren sich in unserer Sachsenring-Hitliste weit vorn ein

‘ | HKT SEVEN RS
< HKT SEVENRS
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Wi Autofahren in seiner
S0 urspriinglichsten Form
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Doppelte Dreiecksquerlenker,
Bilstein-Eibach-Gewindefederbein

bedingten Wetterschutz bietet),
muss sich der Pilot zum Einsteigen
derart imposant zusammenfalten,
dass er ohne Weiteres im Cirque du
Soleil auftreten kinnte. Ist der Fah-
rer dann eingefédelt, stellt er fest,
dass zwar eine vollziihlige Pedale-
rie, aber eigentlich nur Platz fiir ei-
nen Fuld vorhanden ist.

Den Gedanken an einen Unfall
mil einem dieser Einbdume sollte
man erst gar nicht an sich heranlas-
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Sieht aus wie ein antiker Folterstuhl,
doch hier wird Sitzen zum Genuss

sen. Ebenso wenig die Idee, damit
in den Urlaub zu fahren. Denn
Raum fiir Gepiick ist genauso spir-
lich gesiit wie Federungskomfort,

Ein Super Seven empiie
sich als Drittwagen &

Dafiir gibt es Larm. Viel Lérm. Er
rithrt vom Verzicht auf eine Ge-
riiuschdédmmung sowie von flatter-
haften Stofftiiren und Verdecken.

W ‘ ‘“’k—ﬁ‘r’m cow

g |

Nicht beriihren: Dem unverkleideten
Auspuff sollte man fernbleiben

/

Der Not-Aus-Schalter dient im Alitag

auch als Wegfahrsperre

Das winzige Wildlederlenkrad ist extrem griffig, die verstreuten Schalter unt
Tasten erfordern (ibung. Der rote Griff in der Mitte aktiviert die Ldschanlage

Oder, wie im Fall des Caterham Su-
perlight, schlicht von der Abwesen-
heit einer Frontscheibe, was auller-
halb von Ortschaften das Tragen
eines Helms unverzichtbar macht.
Ab 130 km/h maltriitiert der HKT
Seven RS die Ohren seiner Insassen
zudem mit einem hochfrequenten
Getriebeheulen, wie man es eigent-
lich nur aus dem Rennsport kennt,
Doch handelt es sich hier nicht et-
wa um ein gerade verzahntes Sport-

getriebe, sondern um eine zivil
Ford-Sierra-Fiinfgangbox, die ihr
Vibrationen ungefiltert ins Chassi
einleiten darf. Was also hat ma
davon, einen dieser rollenden Ana
chronismen zu kaufen? Die Ant
wort ist kurz: 583 Kilogramm!

Als derzeit leichtester ,,Serienwa
gen® auf deutschen Straflen ver
biirgt sich der Caterham Superligh
fiir die purste Art des Autofahrens
Dem stehen auch HKT und West



tolos: A Sassen, b Neher
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Die Fiinfgangschaltung arbeitet
prdzise und auf kurzen Wegen

strecke wie Landstrale recht schnell
der Wunsch nach einer direkter
iibersetzten Lenkung auf.

Die hat der HKT. Jedes noch so
kleine Zucken am winzigen Lenk-
riidchen wird unmittelbar in eine
Fahrtrichtungsinderung umge-
selzl. Die Lenkkrifte in Kurven
erfordern gut trainierte Arme, ins-
besondere wenn Querfugen einem
das Volant aus den Hianden reiflen
wollen oder das Heck blitzschnell
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Auch Westfield verwendet einstell-
bare Gewindefederbeine

zum Uberholen ansetzt. Und das
passiert eigentlich stiindig. Denn
der 1.8-Liter-Turbomotor aus dem

Der HKT zeigt ein
Kkritisches Fahrve

Hause Audi fillt mit Einsetzen des
Laders wie eine Axtiiber di¢ Hinter-
rdder her, sodass schlagartig die
Seitenfithrung abreilit. Auch Last-
wechsel mag der HKT nicht wirk-

Das Einsteigen gestaltet sich hier noch am einfachsten, zudem gibt's eine

HeilRe Sache: Leicht bekleidete Beifahrerinnen sollten beim Ein- und
Aussteigen stets den Auspuff im Auge behalten

:_)wmﬁ“n

hoheneinstellbare Lenksdule sowie konventionelle Dreipunktgurte

lich, schon bei schlichtem Gasweg-
nehmen in Kurven dreht er sich
mitunter heftigst ein.

Harmonieren die Toyo-Sportrei-
fen mit dem gutmiitig abgestimm-
ten Westfield noch gut., so verschér-
fen sie beim HKT den Eindruck,
dass dieses sauschnelle Auto ei-
gentlich keinen Grenzbereich hal.
Das tiberlegene Leistungsgewicht
katapultiert ihn dennoch - unter
hiichstem fahrerischen Einsatz -

auf einen exzellenten achten Platz
in unserer Sachsenring-Hitliste.
Interessant wird es. wenn man
den HKT per Kippschalter am Ar-
maturenbrett auf 200 PS und 280
Newtonmeter Maximaldrehmo-
ment drosselt (siche Kaslen 5. 79),
Das Leistungsgewicht entspricht
nun dem des Caterham — der auf
dem Sachsenring dann prompt
schneller ist. Das eng geslulte
Sechsganggetriebe mil kurzer »



| R4 R4, Turbo R4, Turbo
Ilage vorn langs ~vorn lings vorn langs
3/Nockenwellen 4 pro Zylinder/2 5 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/2
um 1999m’ 1781 cm* 1598 cm’ 2
ng X Hub 87,5 83,1 mm 81,0 86,4 mm 79,0% 81,5 mm
htung 10,0:1 92:1 88:1
3 bef 1/min 129(175)/7200 180 (245)/6000 141 (192)/5850
istung 88 PS/Liter 137P5 120 PS/Liter
i 1/min 3 188/6000 320/3000 250/3800
bsart Hinterrad Hinterrad Hinterrad
be 6-Gang manuell 5-Gang manuell . 5-Gang manuell
en yorn 254 mm/innenbeliftet 320 mm/innenbeluftet/gelacht | 260 mm/innenbeliiftet/geschlitzt
&n hinten 229mm 280 mm/innenbeliftet/gelocht 250 mm i
BRe vorn-hinten 6x13-8x13 8x15 7x15
igrGe vorn- hinten 175/55R 13-205/55 R 13 205/50 R 15-235/50R 15 205/50R15
typ Avon CR 500 Toyo Proxes R8BS Tayo Proes RBBE
/Breite/Hihe 3380/1575/1090 mm 3300/1720/1000 mm 3500/1630/1100 mm
nd 2150 mm 2300 mm 2346 mm
ngsgewicht 3,3 kg/PS 2.7 kg/Ps 3,5 kg/PS
olumen 36| 401 36!

ham: Zugunsten der Fahrbar-

iehen die Briten den drehfreu-
Saugmotor einem Turho vor

HKT: Mit Einsetzen des Laders platzt
der Audi-Motor vor Kraft - inklusive
Haftungsabriss an den Hinterrddern

- y—

Westfield:

Der Opel-Turbo ist nicht
so explosiv wie der Audi-Motor, hat
aber viel Kraft und gute Manieren

SWERTE el CATERHAM ] HKT WESTFIELD
leunigung

Tkm/h _ 205 245 2,28

Tkm/h 375 345 355

Jkm/h 495 475 515

Tkm/h 71395 565 815 "
Jkm/h 12,55 B.6S 1245

Tkm/h 1775 1035 17,75 I
Jkm/n 7 } 13,58 2705

Imelle i <D

234m 13,395 12,18¢ 13445

i ]
30 km/h im 4. Gang 345 3 3,75 345

20 km/h im 5, Gang 435 425 5.3s P
20 km/h im 6. Gang 495 - :

sieg

D km/h kal tveragerung)

453 m (-85 m/s)

38,6 m (-10,0 m/s’)

45,7 m (-8.5 m/s)

0 km/h warm erzigerung

40,4 m(-9,6 m/s*)

32.2m(-12,0m/s)

344Am-11.2m/s)

erbrauch

100 km 9,615uper 9,4 15uper Plus 10,1 TSuper Plus
weite 380km 430 km 360km
ewicht 583 ke 653 kg 675 kg
ung 267 kg 247 kg 250ke
CATERHAM HKT WESTFIELD
ellerangabe 199 km/h 245 km/h 225km/h
CATERHAM HKT WESTFIELD
attung
ollkafig Serie 2350 1750 =
differenzial Serig Serie 1190
reifen Serie 510 395
mnfahrzeug e extras 49800 Euro 65500 Euro 39600 Euro.

Lotus Six (Mark V1): 1952 begann der Yerkauf des
ersten Sportwagens unter dem Namen Lotus

sk s
Lotus Seven Sleries) 1: Der Nachfolger des Mark VI
und Begriinder des Seven-Kults startete 1957

W 1957 gilt gemeinhin als Geburtsjahr des
radikalen Leichtbau-Roadsters. Doch der
Lotus Seven (sowie der starkere Super
Seven ab 1958) war im Grunde eine Wei-
terentwicklung des Lotus Mark VI, den
Anthony Colin Bruce Chapman (1928-
1982) bereits 1952 der Offentlichkeit vor-
gestellt hatte, Vier Rader, zwei Sitze, ein
Motor, das Ganze als mehrwertsteuer-
sparender Bausatz - der ,.Six" war der
erste offizielle Lotus. Doch Chapman war
nicht der Erfinder dieses puristischen
Konzepts. Denn in England vellzog sich
eine wundersame Evolution vom Motor-
rad zum Auto in der Form kruder dreirad-
riger Gefdhrte @ la Morgan Threewheeler
(1910-1952), die noch wesentlich archa-
ischer daherkamen als ein Lotus und
ebenfalls bei Rennen eingesetzt wurden.
In den 1930er-Jahren entstanden dann
die ersten flach bauenden vierradrigen
Sportwagen (oft auf Basis des Kleinwa-
gens Austin 7), die die konzeptionellen
Eckdaten von Lotus Six und Seven vor-
wegnahmen. Chapman war jedoch der
Erste, der einen Gitterrohrrahmen ver-
wendete und den Lotus Seven 50 zum
reinrassigen Renngerat adelte.

Austin 7 Racing Special (1937) - die |dee ines Mini-
mal-Sportwagens hatten vor Chiapman schan andere
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GESCHWINDIGKEITEN/RUNDENZEITEN

B oo ,- SEKTOR 4 [ o IR HITLISTE

e e T 50 schnellsind unsere

- 198,6 km/h ol S, it PR 24,255 B 25215 A8
2163 ki i gy ety 23 485 ”‘-E : Ty Tes{wagen ausmgweﬁgdse
192,7km/h S d 24855 Hitiste der Rundenzeiten,

L. TechArt GT Street RS*

1:31,94 min s

143,74 kil G 2

. HKT Seven RS (245 PS)*
1:36,51 min gms-
136,93 kmih

| @5 ing o g W b ' \ | 9 Porsche 911 Turbo PoK

4 & NG A AN Y . : g g 1:36,86min _gmp

q www.sachsenrir::;:n i ‘ - , B ; _.I s E 136,44 k/h iy "

. Testbedi_llgflﬂ;&ﬂ : ; : : A L e . 0 ; 4 19, Caterham SprerhTP?Uﬂ Race
Streckentange: 3671 Meter : ' GRS ¢ IThisse y : ] : 1:39,09 min —

¢ Wetter: 15" Celsius, bawdlkt

* Asphalt: trocken : X \ : i | i 5 R LA !3_1,.iﬂrmn_._*

20. Wiesmann GT MF5*
NN . N R i : 1:39,32 min
S et Rl | N o 133,06 kin/h (g

RUNDENZEITEN CSEKTOR1 [ TN . / B

R 5 L Rt ! N | 23 HKTSE'.rEﬂRS[’U{}PS}‘

10,115
N Westiield 1:40,98min [ 11,425 | . _. 13220kmn

|_Uueckenberghurve | T : 24, Hohenester Golf R*
1:39,99 min
» Sachsenring Wir messen die Rundenzeiten, das maximale Tempo auf der Gegengeraden sowie die erzielten Zeiten in funf Sektoren. In Sektor 1 geht es 13217 k't Eil
um maximale Geschwmmgken Topspeed wird allerdings auf der Gegengeraden vor der Sachsenkurve erreicht. Sektor 2, das Omega, stellt den Grip an
der Vorderachse auf den Priifstand, Sektor 3 erfordert neutrales Fahrverhalten bei hohem Tempo, Fiir Sektor 4 st ebenfalls ein neutrales Fahrverhalten
wichtig, hier messen wir Topspeed und stellen die Bremsen auf eine harte Prabe. Sektor 5 erfordert wieder maximalen Grip an der Vorderachse.

32. Westfield Euro Sport Turbo®
1:40,98 min i
13087 kel vl

Achsiibersetzung tiberspielt den
Drehmomentnachteil des Ford-
Saugmotors. Der Hauptgrund fiir
die gute Rundenzeit des Caterham
istjedoch seine perfekte Fahrwerks-
abstimmung. Vollkommen neutral
und allzeit beherrschbar flitzt der
rasende Kifig iiber den Sachsen-
ring, die Avon-Sportreifen verkei-
len sich regelrecht im Asphalt. Die
zahllosen Rennsporteinsiitze von
Caterham werden hier spiirbar.
Ein paar Worte noch zu den Prei-
sen: In Relation zum Exotenslatus
und der gebotenen Fahrdynamik
mibgen diese gerade noch als ak-
zeptabel durchgehen. Niichtern
betrachtet hingegen bekommt man FAZ I T
fiir sein gutes Geld aber eigentlich

. |
nurein paar Hundert Kilo Lowtech, R334 13800015 CATERHAM

Von der urspriinglichen Idee des  ingsdynamik TR kA& ' B * A Ak
aufgrund seiner Eiilwfachlécit Preis- o o namik ' B ——— B Y I % % ¥
glinstigen Minimal-Roadsters ha- 5 i e

ben sigh die heutigen Super Seven Alft?g : | x ok ok ? *x e sk ok * ' KXk ﬁ’ X
weit entfernt. 40000 Euro fiireinen _Prels/Leistung Ra s 6.8 ook o %ok kA
Wesllield sind viel Geld, 50000 Fu-  Emation %A A ok ok kK L o & &
ro fiir den Caterham die absolute gesamt * W & e e e W & b A

Schmerzgrenze und 65000 Euro e s de - fraunihalt, % % 4 % - machtan, & # = akiopranel, % %= Konnia bassar sain, - schlecht
fiir den HKT jenseits von Gut und

Bose. M Mit dem Caterham Superlight hartes, strallenzugelassenes Seven RS. Fahrleistungen und
Doch genug der Erbsenzihlerei  R300 Race kann man am Wochen-  Rennauto mit perfekter Fahr- Bremsen sind erste Sahne.

- wer sich einen der drei Testkan-  ende zum nichstbesten Slalom werksabstimmung. Viel mehr Einen etwas sanfteren Weg

didaten leisten kann, erhilt den  oder Bergrennen fahren, einen Dampf, damit einhergehend aber  schidgt Westfield ein: nicht

pursten Fahrspali, fiir den es eine  pokal holen und auf eigener Ach-  auch ein wesentlich zickigeres ganz so wild, nicht ganz so

Straenzulassung gibt. Und dasist  se wieder heimfahren - einknall-  Fahrverhalten, bietet der HKT sportlich. Florian Neher

eigentlich unbezahlbar. =

*Ihr personliches AUTO BILD-Archiv: Schicken Sie den Code per SMS an die Nummer 5 35 35 (Normaltarif),
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